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IMOBILITAT

Der City-Transporter Renault Kan-
goo Zero Emission iiberzeugt mit
gutem Preis-Leistungs-Verhaltnis
und top Reichweite.

Mobil mit

© Renault

Alkku

Nachdem der Markt der Elektroautos in Deutschland jahrelang vor sich

hindimpelte, nimmt er langsam Fahrt auf. Was spricht fiir, was gegen den

Umstieg auf Elektrik? Drei Caterer berichten.

Der Berliner
Caterer Aveato
setzt u.a. auf
den Kleinliefer-
wagen Paxster.
© Aveato

E igentlich, so der Plan der Bundes-
regicrung, sollten im nichsten
Jahr bereits mindestens eine Million
Land rollen.
Langst ist klar: Dieses Etappenziel

Elektroautos durchs

wird nicht mehr zu schaffen sein. Zum

1. Januar 2019 registrierte das Kraft-
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fahrt-Bundesamt gerade mal 83.175
Fahrzcuge mit emissionsfreiem An-
trieb. Die Millionenmarke soll nun
2022 geknacke werden. Auch der mo-
netire Anreiz zum Umstieg, der soge-
nannte Umweltbonus, geht in die
Verlingerung — voraussichtlich bis

City-Logistik besonders
im Fokus.

Ende 2020. Der grofite Antrieb fiir
Alexander Schad, Griinder und Ge-
schiftsfihrer des Cateringunternch-
mens Aveato, von Diesel auf Batterie
umzusteigen: alle unternehmerischen
Bereiche so umweltfreundlich und
nachhaltig wie moglich gestalten. Die
City-Logistik des Unternchmens, das
nach eigenen Angaben seit 2008 zu

100 Prozent klimaneutral agiert, neu
zudenken — aus Schads Sicht nur kon-
sequent. Testgebiet fiir den Einsatz
verschiedener E-Vehikel ist vor allem
der StandortBerlin, woauch die Avea-
to-Zentrale zu Hause ist. Was sich
dort als gut und richtig herausstellt,
soll spiter als Blaupause an allen ande-
ren Niederlassungen dienen, von
Koln tber Hamburg und Frankfurt
am Main bis Miinchen. Seit 2017 hat
der Caterer in der Bundeshauptstadt
mehr als 5.000 Auftrige ,elektrisch®
ausgeliefert. Zur E-Flotte gehéren ne-
ben Lastenridern und Tripl E-Cargo
Scooter der Kleinlieferwagen Paxtser
und der Transporter Streetscooter
mit Kithlaufbau. Der grofite Vorteil
des
Tripl gegeniiber dem E-Bike: der ver-

retro-schicken  Elektrorollers

schliefbare Laderaum. Er fasst bis zu



Jorg Wischhusen von Meyer Menii
beobachtet stetig den Markt. Noch gibt
es nicht das passende Elektromobil fiir
die Auslieferung der 70.000 Essen
bundesweit. ® Meyer Menii

200 Kilogramm; bei Bedarf kann die
Ladung sogar gekithlt oder warmge-
halten werden. Wie Lastenrad und
Tripleistauch der in Skandinavien ei-
gens fiir die Zustellung entwickelte
Paxster bei Aveato vor allem auf der
sletzten Meile® unterwegs. Obwohl
der Okoflitzer mit vier Ridern ausge-
stattet ist, reicht ein Moped-Fiihrer-
schein, um ihn fahren zu diirfen. Weil

er zwar eine Frontscheibe, aber keine

Tiiren hat, sitzt der Fahrer gcschiitzt
und kann trotzdem schnell ein- und
aussteigen. Und: ,,So kurz und schmal
wie er ist, braucht es nur wenig Park-
fliche“, berichtet Schad. Notfalls kon-
ne man den fahrbaren Untersatz auch
auf dem Gehweg abstellen.

Dank seiner unkomplizierten Art sei
der Okoflitzer bei den Mitarbeitern
sehr beliebt, so der Geschiftsfiithrer.
Ganz anders das Lastenrad. Schnell
hat sich gezeigt: Dafiir ist kaum je-
mand zu begeistern — auf8er trainierte
Fahrradkuriere. Weitere Nachteile:
Die Zuladungsméglichkeiten sind im
Vergleich zu den anderen Vehikeln
deutlich geringer. Vibrationen, verur-
sachtdurch Schlaglocher, machenden
Transportvonempfindlichen Speisen
wie Fingerfood zur Wackelpartie.
Eine Kiihlbox erschwert die Fahrt zu-
sitzlich. Schad: ,Wir bewegen uns
stets im Spannungsfeld zwischen
Reichweite und Kithlung.“ Samtliche
Speisen sollen die Kunden mit einer
Temperatur von acht Grad errei-
chen, so Aveatos Qualititsverspre-
chen. Doch je mehr Energie benotige
wird, um die Fracht auf Temperatur
zu halten, umso weniger Strecke kon-
nen Elektrofahrzeuge machen. Mit
nur einer Batterie, die fiir beides sor-
gen muss, Antriecb und Kihlung,
komme man deshalb nicht weit, so der
Caterer. Ein Problem, das selbst der
Streetscooter mit innovativer Tro-
ckeneiskilteanlage noch nicht 16sen
kénne. Die sogenannte Green Ma-
schine mit passiver Kiihlung ist seit
rund einem Jahr bei Aveato im Ein-
satz. Abhilfe verspricht ein Upgrade
des Streetscooters, auf das Schad auf

Lohnt sich der Umstieg?

Das Oko-Institut hat einen Online-Rechner entwickelt,
der ermoglicht, die Kosten fiir ein Elektrofahrzeug mit
denen fiir ein klassendhnliches Benzin-, Diesel- und
Plug-in-Hybridauto zu vergleichen. Die Gesamtkosten-
vorschau beriicksichtigt gut ein Dutzend Faktoren: vom
Anschaffungswert tiber Steuern, Versicherung, Kraft-
stoff, Wartung/Reparatur und Ladeinfrastruktur bis
zum Fahrzeugrestwert. Dariiber hinaus rechnet das
Tool aus, wie viele Treibhausgase sich durch den Um-

stieg auf die Elektromobilitat einsparen lassen.
https://emob-kostenrechner.oeko.de

der IAA aufmerksam wurde. Das erst-
mals mit zwei Batterien ausgestattete
Modell verstirke seit knapp zwei Mo-
natenden Fuhrpark des Caterers. Den
Kiihlkoffer hat der Kihlfahrzeugspe-
zialist Kress entwickelt. Die ersten Er-
fahrungswerte? ,Durchauszufrieden-
stellend.“ Mindestens 70 Kilometer
schafft der Transporter, bis er wieder
fiir sechs Stunden an die Ladestation
muss. In Grofistidten mit eng ge-
kniipftem Kundennetz véllig ausrei-
chend, so der Geschiftsfithrer. Ein
zweites Fahrzeug ist bereits bestellt
und soll noch im Sommer geliefert
werden. Kostenpunke: rund 60.000
Euro inklusive Kiihltechnik. Damit
licgt der Transporter aﬂerdings
10.000 Euro iiber der Fordergrenze.
,Um trotzdem in den Genuss des

Den Umweltbonus
geschickt nutzen.

Umweltbonus zu kommen, haben wir
das Fahrzeug ohne Kihlkoffer for-
dernlassen. Erstspaterwurde der Auf-
bau montiert.” Wie gut sich das Mo-
dell auf lange Siche schlagt, wird sich
erst im Laufe der nichsten Jahre zei-
gen, denkt der Catering-Profi. Die
wichtigsten Fragen: Wie lange halten
die Batterien durch? Und muss das
Elektroauto tatsichlich so gut wie nie
in die Werkstatt? ,Wenn alles gut
lauft, wollen wir bis 2022 komplett
emissionsfrei unterwegs sein®, hofft
Schad.

Fiir Meyer Menii ist das noch ferne
Zukunftsmusik. Der Caterer mit
Zentrale im Bielefelder Stadtteil Ol-

MOBILITAT

Die Catering-

Compagnie s.Bar
in Stuttgart setzt

auf den City-
Transporter

Renault Kangoo
Zero Emission.

© s.Bar
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MOBILITAT

dentrup liefert jeden Tagrund 70.000
Essenaus. Beim Transportspieltnicht
das Kiihlen, sondern das Warmhalten
einezentrale Rolle: Aufdem Wegzum

Kunden werden die Speisenkompo-
nenten mit einem speziellen Ofen
endgegart. ,Die Energie, die dafiir no-
tig ist, ginge natiirlich zulasten der

I

-

~

Zuschisse fir E-Autos

® Bundeszuschiisse. Um den Absatz neuer Elek-
trofahrzeuge zu beférdern, gewdhrt der Bund eine
Kaufpramie, den sogenannten Umweltbonus. Der
staatliche Zuschuss fiir reine Elektroautos betragt
2.000 Euro, fiir Plug-in-Hybride 1.500 Euro - voraus-
gesetzt, die Fahrzeuge stehen auf der Liste des Bun-
desamtes fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, kurz
BAFA. Die Hersteller miissen mindestens den gleichen
Betrag als Preisnachlass gewdhren. www.bafa.de

® Linderzuschiisse. Einzelne Lander haben ebenfalls
Forderprogramme aufgelegt. Zum Beispiel férdert das
Land Nordrhein-Westfalen Kauf, Leasing und Lang-
zeitmiete von E-Fahrzeugen mit zusatzlich 4.000 Euro
pro Fahrzeug. Bei Nutzfahrzeugen mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von 2,3 bis 7,5 Tonnen sind es sogar
8.000 Euro - macht also insgesamt eine Férdersumme
von bis zu12.000 Euro pro Fahrzeug. Zuschiisse gibt es
auch fir Beratungsleistungen und das Installieren von
Ladesdulen. www.elektromobilitaet.nrw/
foerderprogramme/elektrofahrzeuge/
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Schick, wendig,
praktisch: der
Tripl E-Cargo
Scooter, ein
deutsch-da-
nisches Gemein-
schaftsprojekt. Je
nach Batterietyp
packt er bis zu
100 Kilometer pro
Ladezyklus und
buckelt locker
200 Kilogramm.
© Aveato

Reichweite. Und damit kimen wir
wortwortlich niche hin®, sagt Unter-
nehmenssprecher Jorg Wischhusen.
Beim griindlichen Sondieren des ak-
tuellen Angebots hat sich gezeigt: ,,Bis
es eine technische Lésunggibt, die un-
sere Anforderungen erfillt, werden
vermutlich noch drei bis fiinf Jahre ins
Land gehen.”

Eine dhnlich groffe Herausforderung
ist die Infrastruketur. Allein in Biele-
feld sind 45 Licferfahrzeuge im Ein-
satz. Genauso viele Ladestationen in-
stallieren zu lassen, wire nicht nur
cine enorme Investition. ,Alle Wagen
gleichzeitig laden zu konnen, ist nach
Einschitzung der Stadtwerke unter
den gegebenen Bedingungen tech-
nisch gar nicht moglich. Unter ande-
rem fehlt ein Umspannwerk.” Was
also tun, solange der Anschluss an die
Zukunftstechnologie fehle? ,Die Au-
gen offen halten und den Markt be-
obachten®, sagt Wischhusen. Zum
Beispiel konnten sich die Ostwestfa-
len vorstellen, auf Wasserstoff-Hy-
brid-Fahrzeuge umzusatteln, sobald
sie marktreif sind.

Anders sihe es ohne die notwendige
Verbindung mit einem Ofen aus. Es-
sen auf Ridern mit Elektroantrieb —
dafiir gibt es bereits mehrere Beispiele
in Osterreich. Seit vergangenem Jahr

schickt auch die im Sauerland gelegc—
ne Gemeinde Meinerzhagen ihr ch-
renamtliches Lieferteam mit einem E-
Comfort-Kastenwagen auf Tour. Um
taglich rund 50 Essen auszuliefern,
macht das Elektroauto in der Woche
rund 350 Kilometer Strecke.

Dies.bar, Gesundheits-und Catering-
Compagnie mit Sitz in Stuttgart, setzt
wie Aveato auf einen Elektro-Mix.
Fiir kurze Strecken haben Mitarbeiter
die Wahl zwischen Lasten-E-Bikes
oder Segways. Am Fraunhofer-Insti-
tutszentrum, wo der Caterer die
Grofkiiche betreibt, gibt es bereits
seit finf Jahren einen E-Smart samt
Ladestation. Geschiftsfithrer und Be-
triebsleiter konnen ihn beispiclsweise
fir City-Touren zu Meetings bei Lie-
feranten und Neukunden nutzen, fiir

E-Mobilitat Baustein fiir
mehr Nachhaltigkeit.

Einkiufe vor Ort oderzum Ausliefern
kleiner Cateringauftrige. Derjlingste,
noch ganz frische Neuzugangin der E-
Flotte ist der City-Transporter Re-
nault Kangoo Zero Emission. ,Ein
tolles, robustes Auto. Verglichen mit
dem Streetscooter bietet er ein deut-
lich besseres Preis-Leistungs-Verhile-
nis“, findet Geschiftsfithrer Udo San-
ne. Und auch mit seiner Reichweite
von rund 270 Kilometern schligt der
Franzose das Modell aus Deutschland
um Lingen.“ Um sie zu erreichen,
muss er neun bis elf Stunden geladen
werden.
~E-Mobilitit ist fiir uns ein Baustein
hin zu mehr Nachhaltigkeit. Als wir
vor ungefihr zehn Jahren die Segways
und spiter den E-Smart angeschafft
haben, galten wir noch als Exoten.
Heute wiirde man Vorreiter sagen.”
Vor allem aber wolle man Vorbild
sein, so Sanne. In kleinen Schritten
vorausgehen, denn grof8e wiirden nur
iiberfordern, sich neuen Technolo-
gien und Maéglichkeiten 6ffnen: ,,Das
istunser Weg, dawollen wir hin —und
moglichst alle Mitarbeiter mitneh-
men. Denn alles das, was wir im Un-
ternehmen verindern, verindert auch
die Menschen, die fiir uns arbeiten®,
ist der Geschiftsfithrer tiberzeugt.
Kerstin Schulte
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